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Pruf ungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

»Rtickapfegel-Anordnung zur Befeatfgung an einer Fahrzeugttir« 



EIne RQcksptegeJ-Anordnung mtt einem an elner Fahrzeug- 
Sattentur unter Flachenkontakt befestigbaren Spiegefhause 
(22). Das Spfegalgehftuse ist rnlttels efner zwischen Spiegel* 
gehause und Fahrzeug-SeitentOr angeordneter Feder (98) In 
einer seftltoh aus der Fahrzeug-SeftentOr vorstehanden Stel- 
lung gehaiten. Die Kraft diasar Feder geataitet dam Splegel- 
gehause ein Verlagem von der Fahrzeug-SeitentOr barm 
Etnwirken elner aufleren Kraft auf das Spiegelgehftuse, urn so 
die StoBenergie zu absorbieren. Die Splegel-Anordnung 
besitzt einen Einsteiihebel (100) fur den WlnketspJegel. mlt 
dessen HHfe der WInkelsplegal sowohl In vertlkatan als auch 
in horfzontalen Richlungen elnstellbar Ist Der Einatalihebel fOr 
dan Winkelspiegel ist lose mitdem SpiegeJ verbunden, sodaB 
ar das Verlagem des SpfegelgehSuses reJativ zur Befasti- 
gungsflache der Fahrzeug-SeitentOr beim Einwirken einer 
aufleren Kraft auf das Splegetgehause gestattet (31 08 375 - 
24.12.1981) 
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Huckapiegel-Anordaung zur Befestigung an einer Pahrzeugttir 



Patentanspruche 



1 .) Ruckspiegel-Anordnung fur ein Automobil zur Befestigung an 
■einer Pahrzeug-Seitentur, gekennzeichnet durch ei- 
nen reflektierenden Spiegel (24) ein Spiegelgehause (22) mit 
einer ersten Schwenkeinrichtung (86), (?6), (?8), (82), (84) zum ver- 
schwenkbaren Haltern des SpiegeXs darin, einen Einstellhebel (100) 
fur den Spiegelwinkel mit einem Betatigungshandgriff (110) am 
inneren Hebelende, wobei der Handgriff im Parbfeld-Innenraum- an- 
geordnet ist und ein auBeres Hebelende wirksam und losbar mit 
dem Spiegel verbunden ist, eine zweite Schwenkeinrichtung (104), 
die auf einem Zwischenabschnitt des ELnstellhebels angeordnet 
ist, urn den Einstellhebel. in alien Hichtungen zu bewegen, nnd 
durch eines zwischen dem Spiegelgehause nnd der Pahrzeug-Seiten- 
tur (28) vorgesehene Feder (98), mit deren Hilfe das Spiegelge- 
hause elastisch in Mchtung auf die Pahrzeug-Seitentur belast- 
bar ist, urn das Spiegelgehause in einer seitlich vorstehenden 
Position zu halten. 130052/0700 
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2. Ruckspiegel-Anordnung zur Befestigung an einer Seitentur 
eines Automobils, gekennzeichnet durch einen 
reflektierenden Spiegel (24), der den Raum hinter dem Fahrzeug 
abbildet, ein Spiegelgehause (22) zur Aufnahme des ref lektieren- 
den Spiegels, wobei das Spiegelgehause eine ebene Oberflache 

an dem der Seitentur (28) zugewandten Abschnitt aufweist, ei- 
ne erste Schwenkeinrichtung (86), (76), (78), (82), (84), die 
zwischen dem reflektierenden Spiegel und dem Spiegelgehause 
angeordnet ist und diese Telle miteinander verbindet, so daB 
der reriektierende Spiegel allseitig urn die erste Schwenkein- 
richtung bewegbar ist, urn den Spiegelwinkel einzustellen, eine 
zwischen dem Spiegelgehause und der Seitentur vorgesehene Fe- 
der (98), zum Bereitstellen einer Kompressionskraft fur das 
Spiegelgehause, urn dieses Spiegelgehause elastisch auf der 
Fahrzeugseitentiir mit Flachenkontakt zwischen der ebeneen Ober- 
flache des Spiegelgehauses und der Seitentur zu halten, einen 
Einstellhebel (100) fur den Spiegelwinkel mit einem an im 
Fahrzeug— Innenraum auf genommenen inneren Hebelende vorgesehenen 
Betatigungshandgriff (110), wobei der Spiegelwinkel-Einstellhe- 
bel losbar mit dem reflektierenden Spiegel (24) am auBeren Hebel- 
ende (102) verbunden ist, urn eine auf den Handgriff ausgexibte 
Bet at i gungskr af t auf den Spiegel beim Einstellen des Spiegel- 
winkels zu ubertragen, und durch eine zweite Schwenkeinrichtung 
(104), mit deren Hilfe der Einstellhebel fur den Spiegelwinkel 
verschwenkbar mit der Fahrzeug-Seitentur (28) verbunden ist, 
wobei diese zweite Schwenkeinrichtung dem Einstellhebel eine 
allseitige Beweglichkeit gestattet. 

3. Ruckspiegel-Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB die erste Schwenkeinrichtung (86), 
(76), (78), (82), (84) ein erstes vom Spiegelgehause (22) vor- 
stehendes Glied (76) mit kugelf Srmigem Kopf (78) am freien Ende 
aufweist rind daB ein zweites Glied (82) vorgesehen ist, welches 
eine Mut (84) zur Aufnahme des kugelf ormigen Kopfes aufweist. 
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4. Riickspi e ge 1- Anordnung nach Anspruch 3, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB das erste Glied (76) der ersten Schwenk- 
einrichtung von einem Spiegeltrager (36) vorsteht, welcher im 
Innenraum des Spiegelgehauses (22) befestigt ist. 

5» Ruckspiegel-Anordnung nach Anspruch 4, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB das zweite Glied (82) der ersten Schwenk- 
einrichtung mit einer Einrichtung (88), (85) zum Sichern des ku- 
gelformigen Kbpfes (78) des ersten Gliedes (76) gegen unbeabsichtigt 
Losen aus dem zweiten Glied vorgesehen ist. 

6- Riickspi egel-Anordnung nach Anspruch 5* dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB die am zweiten Glied (82) der ersten Schwenk- 
einrichtung vorgesehene Sicherungseinrichtung als Schraube (88) 
ausgebildet ist, welche im zweiten Glied angeordnet ist, um den 
Durchmesser der Aufnahmenut (84) so zu vermindera, daB der in 
der Nut aufgenommene kugelformige Kopf (78) in der Hut (84) ge- 
sichert ist. 

7* Riickspi egel-Anordnung nach Anspruch 5* dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB die Sicherungseinrichtung als Schnappring 
(85) ausgebildet ist, der elastisch in einer Ringnut (93) ange- 
ordnet ist, welche im AuBenumfang des zweiten Gliedes (82) der 
ersten Schwenkeinrichtung (86) ausgebildet ist. 

8. Rilckspiegel-Anordnung nach Anspruch 1 Oder 2, gekenn- 
z e i c h n e t.durch einen an der Fahrzeug-Seitentixr (28) be- 
festigten Spiegelgehausetrager (36), welcher eine Befestigungs- 
ebene (40) aufweist, die der ebenen Oberflache des Spiegelge- 
hauses (22) zugewandt ist. * 

9- Ruckspiegel-Anordnung nach Anspruch 8, dadurch g e k e n n - 
z e i c h ne t, daB der Spiegelgehausetrager (36) mit zwei 
Offnungen (49,50) zur Aufnahme des inneren Endes der Peder (98) 
versehen ist, wobei diese Peder mit ihrem auBeren Ende vermittels 
eines innerhalb des Spiegelgehauseinnenraums ausgebildeten Vor- 
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sprungs (56) rait dem Spiegelgehause (22) verbunden 1st. 

10. Riickspi egel- Anordnung nach Anspruch 9, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB dais Spiegelgehause (22) in Rich- 
tung auf die Bef estigungsebene (4-0) des Spiegelgehausetragers 
(4-9) unter Kontakt von HLache zu Flache belastet ist, wobei 
jede Ttofangskante dieser auf die Bef estigungsebene gerichteten 
ebenen Oberflache des Spiegelgehauses (22) als Drehachse dient, 
wenn sich das Spiegelgehause entgegen der Kraft der Feder (98) 
unter der Wirktmg einer auf das Spiegelgehause einwirkenden 
Kraft von dem Bef estigungsort entfernt. 

11. Riickspiegel-Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, daJB der ELnstellhebel (100) fur den 
Spiegelwinkel mit dem Spiegel (24) vermittels eines Fiihrungs- 
teils (90) verbunden 1st, welches am Spiegelrahmen (80) des 
Spiegels befestigt ist, wobei dieses Fuhrungsteil auSer ELngriff 
mit dem auBeren Ende (102) des Einstellhebels fur den Spiegel- 
winkel bewegbar ist, wenn sich das Spiegelgehause (22) unter 

der Virkung einer auf das Spiegelgehause einwirkenden Kraft 
von der Fahrzeug-Seitentur (28) verlagert. 

12- Riickspi egel-Anordnung nach Anspruch 11, dadurch g e - 
kennzeichnet, daS der Einstellhebel (100) fur den 
Spiegelwinkel in einem Zwischenbereich (112) zwischen der zwei- 
ten Schwenkeinrichtung (104) und dem auBeren Hebelende (102) 
abgebogen ist und daB dieser abgebogene Abschfiitt dazu cLLent, 
die Betatigungskraft zur Spiegelwinkeleinstellung vermittels 
des Fiihrungsteils (90) auf den Spiegel (24-) zu ubertragen. 

13. Verfahren zum Befestigen eines Riickspiegels an der Seiten- 
tiir eines Automobils, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine Befestigungsdberf lache an der Pahrzeug-Seitentiir ausge- 
bildet wird, urn ein Spiegelgehause daran zu befestigen, daB das 
Spiegelgehause an dieser Bef estigungsflache mit Kontakt von 
Ilache zu KLache befestigt wird, daB das Spiegelgehause in Rich- 
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tung auf die Bef estiguingsf lache belastet wird, so dafi das Spiegel- 
gehause in einer seitlich aus der Bef estigungsoberf lache der 
Fahrzeug-Seitentur vorstehenden Stellung haltbar ist, daB ein 
Spiegelwinkel-Einstellhebel losbar mit einem reflektierenden 
Spiegel so verbunden wird, daB der Spiegelwinkel-Einstellhebel 
mit s einem inaeren Ende in den Eahr z eug- Iiixiejar aum hineinreicht , 
ma das Einstellen der Winkelstellung innerhalb des Fahrzeug- 
Ennenraums vorzunehmen, und daB der Spiegelwinkel-Einstellhebel 
an der Fahrzeug-Seitentiir in einer Position befestigt wird, daB 
der Spiegelwinkel-Einstellhebel in oeglicher Richtung bewegbar 
ist, so daB das Spiegelgehause auf der an der Pahrzeug-Seitenttir 
ausgebildeten Bef estigungsoberflache in ITormalstellung haltbar 
ist und von der Bef estigungsflache beim Einwirken einer Kraft 
auf das Spiegelgehause aus jeglicher Richtung verlagerbar ist, 
urn die Kraft zu absorbieren. 

14. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich- 
n e t, daB der Spiegel innerhalb des Spiegelgehauses in einer 
stibhen Position befestigt wird, daB der Spiegel in jede Richtung 
um eine Schwenkachse bewegbar ist, die zwischen dem, Spiegel und 
dem Spiegelgehause vorgesehen ist* 

15- Verfahren nach Anspruch 13 oder 14, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB eine Kompressionsfeder zwischen die Fahr- 
zeug-Seitentur und das Spiegelgehause so eingefiigt wird, daB die 
Feder imstande ist, das Spiegelgehause in Richtung auf die Be- 
festigungsoberf lache der Fahrzeug-Seitentur zu belasten, wobei 
die Peder eine Pederkraft akkumuliert, wahrend das Spiegelge- 
hause beim Einwirken einer Kraft auf das Spiegelgehause aus 
seiner Normal stellung verlagert wird, und daB mittels der akku- 
muliert en Pederkraft das Spiegelgehause in seine Normal stellung 
zuruckgefuhrt wird. 
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Bescbreibun?; 

Die Erf indung betrif f t allgemein eine AuBenruckspiegel-Aa- 
ordnung zur Befestigung an der Seitentiir eines Automobils. 
Insbesondere beziebt sich die Erfindung auf eine Verbesserung 
an einem Riickspiegel, der in Abhangigkeit von einem auf das 
Spiegelgehause einwirkenden Schlag relativ zur Pahrzeug-Seiten- 
tiir umfaltbar ist. 

Es sind bereits verschiedene Konstruktionen von Euckspiegel-An- 
ordnungen, die an den Pahrzeug~Seitenturen bef estigt werden, 
bekannt, welche dem Pahrer einen Blick hinter das Pahrzeng ge^ 
statten. Einige dieser herkommlichen Kickspi e ge 1- Aaor dnungen 
sind mit Sicherheitsei nrichtungen versehen, mit deren Hilfe die 
Spiegelaaordnungen unter Einwirkung einer zuf allig auf sie ein- 
wirkenden Schlagkraft umfaltbar sind. Eine typische Kons truktion 
dieses Standes der Technik auf dem Gebiet der Riickspiegel-An- 
ordnungen ist in der DE-PS 20 37 ^Oi bescbrieben. Diese bekannte 
Riickspiegel-Anordnung besitzt einen AuBenruckspiegel^ der ein 
am Pabrzeug bef estigbares Scharnier aufweist, mit desen Hilfe 
ein Spiegelgehause gegen die Pahrzeug-Seitentur umklappbar ist. 
Der Ruckspiegel ist innerbalb des Gehauses mittels eines Spiegel- 
tragers bef estigt * welcher den Spiegel verstellbar so halt, daB 
der vom Spiegel mit dem Gehause gebildete Winkel einstellbar ist f 
wobei das Verstellen des Spiegels mittels eines mit dem Spiegel- 
trager verbundenen Betatigungshebels urn senkrecht auf einander- 
stehende Achsen erfolgt. Der Betatigungshebel ragt in das Pahr- 
zeuginnere hinein, so daB er zwecks Einstellung des Spiegels 
vom Pabrzeuginneren aus betatigbar ist. Der Hebel ist mit dem 
Spiegel trager durch eine Betatigungseinrichtung verbunden, welcbe 
eine Schwenkacbse aufweist. Das Spiegelgehause ist urn die 
Scbarnieraobse relativ zur Pahrzeugtiir umklappbar, wenn auf den 
Spiegel ein Scblag von vorn oder von hinten auftrifft. 
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Aus Sicherheitserwagungen ist es im Ungliicksfall vorteilhaft, 
das Spiegelgehause entsprechend der Jewells einwirkenden Schlag- 
richtung umklappbar auszubilden. Aus diesem Grund verbleibt 
dem herkommlichen AuBenriickspiegel der Nachteil, daB das Spie- 
gelgehause nicht imstande ist, einer vertikal einwirkenden 
Schlagbeanspruchung entsprechend umzuklappen. AuBerdem besitzt 
der herkommliche Spiegel eine Vielzahl von Hebelbauteilen, um 
das Spiegelgehause entgegen im wesent lichen horizontal einwirken- 
den Schlagen nachgiebig zu haltern und um den Spiegeltrager 
zwecks Verstellung des Spiegelwinkels zu betatigen. Dieses ftthrt 
zu dem Nachteil, daB eine vergleichsweise komplizierte Konstruktion 
der Spiegelanordnung erforderlich ist, was sich in entsprechen- 
den Pr oduk tionsko s t en auswirkt. 

Somit verfolgt die Erfindung das Ziel, eine Huckspiegel-Anordnuiig 
zu schaff en f die an der Fahrzeug-Seitentiir bef estigt ist und in 
3eder beliebigen Richtung entsprechend der Wirkrichtung einer 
auBeren Einwirkung umklappbar ist und sich durch eine vergleichs- 
weise einf ache Konstruktion im Hinblick auf die herkommliche Bau- 
weise auszeichnet. 

Zu diesem Zweck schlagt die Erfindung eine Ruckspi'egel-Anordnung 
vor, welche ein an der Fahrzeug-Seitentur mit Kontakt von Flache 
zu Flache bef estigb^es Spiegelgehause aufweist* Das Spiegelge- 
hause ist in einer seitlich aus der Fahrzeug-Seitentiir vorstehen- 
den Stellung mittels Federkraft gehalten, die von einer zwischen 
dem Spiegelgehause und der Fahrzeug-Seitentur angeordneten Feder 
aufgebracht wird. Die Federkraft gestattet ein Verlagern des 
Spiegelgehauses in bezug auf die Fahrzeug-Seitentur in Abhangig- 
keit von einer auf das Spiegelgehause einwirkenden Kraft zwecks 
Absorbierung dieser Kraft* Die Spiegelanordnung besitzt einen 
ELnstellhebel fur den Spiegelwinkel, mit dessen mife der Spie- 
gel sowohl in vertikalen als auch in horizontalen Richtungen ein- 
stellbar ist. Der Einstellhebel fur den Spiegelwinkel ist so 
mit dem Spiegel verbunden, daB das Spiegelgehause relativ zur 
Halterungsflache der Fahrzeug-Seitentur verlagerbar ist, wenn 
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eine auBere Kraft auf das Spiegelgehause einwirkt. 

Errfcsprechend einer Ausfiihrungsform der Erfindung ist eine Eiick- 
spiegel-Anordnung fiir ein Automobil vorgesehen, welche an einer 
Fahrzeug-Seitentiir vorgesehen ist und einen reflektierenden 
Spiegel sowie ein Spiegelgehause aufweist. Das Spiegelgehause urn- 
f aBt eine erste Schwenkeinrichtung zur schwenkbaren Lagerung des 
Spiegels im Gehause, einen Einstellhebel ftir den Spiegelwinkel 
mit einer am inneren Hebelende vorgesehenen Betatigungshandhabe, 
wobei diese Handhabe innerhalb des Fahrzeuggehauses angeordnet 
ist und ein aufleres Hebelende wirksam mit dem Spiegel verbunden 
ist, sowie eine zweite Schwenkei nrichtung , die in einem Zwischen- 
bereich der Einstelleinrichfrung vorgesehen ist, und eine Be- 
wegung der Verstelleinrichtung in gegliche RLchtung gestattet. 
AuBerdem ist eine Feder zwischen dem Spiegelgehause und der Fahr- 
zeug-Seitentiir vorgesehen, urn das Spiegelgehause elastisch gegen 
die Fahrzeug-Seitentiir zu belasten, so daB das Spiegelgehause in 
seiner seitlich (aus der Fahrzeugtiir) vorstehenden Stellung ge- 
halten wird. 

Die Erfindung schaf f t auch ein Verf ahren zum Besf estigen eines 
Kickspiegels an der Seitentiir eines Automobils , welches die fol- 
genden Schritte umfaBt: Es wird eine Halterungsflache an der 
Fahrzeug-Seitentiir ausgabildet, urn ein Spiegelgehause an dieser 
Flache zu bef estigen, wobei das Spiegelgehause so auf der Halte- 
rungsflache befestig wird, daB das Gehause und die Bef estigungs- 
flache in Flachenkontakt raiteinander sind* Sodann wird das Spie- 
gelgehause auf der\ Befestigungsflache so belasiret, daB das Spie- 
gelgehause in einer seitlich aus der Bef estigungsflache der Fahr- 
zeug-Seitentiir hervorstehenden Position gehalten wird. Ferner 
wird ein Einstellhebel fiir den Spiegelwinkel abbaubar mit einem 
reflektierenden Spiegel verbunderi, so daB der Einstellhebel fiir 
den Spiegelwinkel mit seinenf inneren Ende in das Fahrzeuginnere 
hineinragt* Der Einstellhebel fiir den Spiegelwinkel wird an der 
Fahrzeug-Seitenttir in einer solchen Position befestigt, daB der 
Einstellhebel frei beweglich ist, so daB das Spiegelgehause an 
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der auf der Fahrzeug-Seitentiir ausgebildeten Bef estigungsf lache 
in seiner normalen Position verbleiben, aber von dieser Befesti- 
gungsflache bei Schlageinwirkung auf das Spiegelgehause in Jede 
Hichtung verlagert werden kann, um die von auBen einwirkende 
Kraft zu absorbieren. 

Weitere Merkmale, Vortexle und Einzelheiten der Erfindung erge- 
ben sich aus der folgenden Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen 
unter Bezug auf die Zeichnung, wobei die Eirfindung keinesf alls 
auf die beschriebenen und dargestellten Ausf uhrungsbeispiele be- 
schrankt ist. In der Zeichnung zeigt 
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Fig. 1 eine perspektivische Darstelltmg einer bevorzugten 
Ausfuhrunsform der Efickspiegel-Anordnung nach der 
Erfindung, 

Big. 2 eine perspektivische Zuordnungsdarstellung der in 
Kg, 1 dargestellten Anor dating, 

Fig. 3 einen vergroBerten Schnitt durch die Ruekspiegel-An- 
ordnung entlang der Idnie III-IH in Fig. 4, 

Fig. 4- eine vergroBerte Stirnansicht der in Fig. 1 darge- 
stellten Euckspiegel-Anordnung, 

Fig. 5 einen vergroBerten Schnitt der in Fig. 1 dargestellten 
Euckspiegel-Anordnung entlang der Idnie V-V in Fig. 4*, 

Fig. 6 einen vergroBerten Schnitt durch die in Fig. 1 dar- 

gestellte Riickspiegel-Anordnung entlang der Linie VI- 
VI in Fig. 4, 



Fig. 7 eine Erlauterungsskizze, die die Montage der Schwenk- 
einrichirung zum Einstellen des Spiegelwinkels erlau- 
tert, 
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Fig. 8 eine mit Fig. 3 vergleichbare Darstellung, wobei 

jedoch das Verhalten des Spiegelgehauses bei einer 
horizontal einwirkenden Schlagbeanspruchung iarge- 
stellt ist, . 

Fig. 9 eine mit Pig. 5 vergleichbare Darstelluag, wobei 

^edoch das Verhalten des Spiegelgehauses bei einer 
vertikal einwirkenden Schlagbeanspruchung dargestellt 
ist, 

Fig. 10 einen Teilschnitt durch eine Abwandlung des Spiegelge- 
hauses und der Spiegelbefestigung und 

Fig. 11 eine weitere vergroBert dargestellte Teildarstellung, 
welche das Eingreifen zweier Glieder ineinander zeigt, 
welche die Schwenkeinrichtung fur die Spiegel-Winkel- 
verstellung bilden. 

Insbesondere in den Fig. 1 bis 6 ist eine bevorzugte Ausfiihrungs- 
form der erfindungsgemaBen Ruckspiegel-Aaordnung dargestellt. 
Der Eiickspiegel 20 besteht im wesentlichen aus einem Kunststof f- 
gehause 22 und einem reflektierenden Spiegel 24-. Das Spiegelge- 
hause 22 hat eine im wesentlichen kastenformige Konfiguration mit 
einer ruckseitigen Offnung. Das Spiegelgehause 22 besitzt eine 
im wesentlichen ebene AuBenoberflache an der Seitenwand 26, welche 
zum Befestigen an einer Fahrzeug-Seitentur 28 dient. 

Wie in den Fig. 1 und 2 dargestellt, ist ein Eckstiick 30 in dem 
im wesentlichen. dreieckigen Vorderende der Fensterscheibe 32 der 
Fahrzeug-Seitentur 28 befestigt. Dieses Eckstiick 30 ist mit einer 
Vielzahl von Offnungen 3^ Bereich einer jeden seiner Drei- 
eckspitzen versehen. Ein Spiegelgehausetrager 36 steht in Flachen- 
kontakt mit der AuBenoberflache des Eckstiicks 30 und besitzt ei- 
ne Vielzahl von nach den Offnungen 34- ausgerichteten Vor spriingen 38 • 
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Burch Einfuhren der Vorsprunge 38 in die Offmingerx 34 wird der 
Gehausetrager 36 an der AuBenoberflache des Eckstucks 30 bef estigt, 
wobei eine zuverlassige ELxierung der beiden Teile mit Hilf e von 
Schrauben 39 erfolgt, die in die Vorsprunge 38 einschraubbar sind. 
Das Spiegeltragergehause 36 besitzt eine Bef estigungsebene 40 * 
die von der AuBenoberflache des Eckstucks entfernt angeordnet ist, 
so daB dazwischen ein Zwischenraum 42 gebildet ist. Die Bef esti- 
gungsebene 40 des Spiegelgehausetragers 36 ist mit einer im we- 
sentlichen rechtwinkligen Offnung 46 versehen. In horizontaler 
Ausrichtung nach dieser Offnung 46 ist im Eckstiick 30 eine im 
wesentlichen rechtwinklige Offnung 48 ausgebildet. Gleichfalls 
ist in der Bef estigungsebene 40 eine lahgliche Offnung 49 vorge- 
sehen. Eine Zylinderbohrung 50 ist in der Befestigungsebene 40 
im Bereich der langlichen Offnung 49 ausgebildet. Das Spiegelge- 
hause 22 ist gleichfalls mit im wesentlichen rechtwinkligen Offnun- 
gen 52 und 5* versehen, die entsprechend den Offnungen 46 und 4-9 
in der Bef estigungsebene 40 angeordnet sind. Das Spiegelgehause 22 
ist an der Bef estigungsebene 40 mit der Seitenwand 26 so zu be- 
festigen, daB die Offnungen 52 und 5* *xach <ien Offnungen 46 und 
49 ausgerichtet sind, wobei die entsprechenden 5Tacben in Plachen- 
kpntakt miteinander treten. 

Das Spiegelgehause 22 ist mit einer Vielzahl von Vorsprungen 56, 
58 und 60 versehen, die in Richtung auf das Innere des Spiegelge- 
hauses von der Innenoberflache der Gehausevorderwandung 62 vor- 
stehen. An die freien Enden dieser Vorsprunge 56,58 und 60 ist 
ein Spiegeltrager 64 bef estigt und daran mit Hilf e von Schrauben 
66 gesichert. Der Spiegeltrager 64 besitzt eine im wesentlichen 
C-formige Gestalt und umfaBt obere und untere Horizontalabschnitte 
68 sowie 70 und einen Vertikalabschnitt 72, der zwischen dem 
oberen Horizontalabschnitt 68 und dem unteren Horizontalabschnitt 
70 angeordnet ist. An der ruckwartigen Oberflache des Vertikal- 
abschnitts 72 ist ein Bauteil 74, welches einen ins Gehauseinae- 
re weisenden Vorsprung 76 aufweist, mittels einer Schraube 66 
bef estigt. Der Vorsprung 76 besitzt an seinem freien Ende einen 
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kugelformigen Kopf 78. Der Spiegel 24 ist uber seinen gesamten 
UaTsng mit einer Hahi^eni'assuiig 80 versehen^ An der Yorder- 
seite dieses Rahmenteils 80 ist ein Bauteil 82 mit einer darin 
ausgebildeten kugeirormigen Ausnehmung 84 vorgesehen, wobei die- 
se Ausnehmung 84 nach dem Vorsprung 76 ausgerichtet angeordnet 
ist. Der Kugelkopf 78 des Vorsprungs 76 greirt in die kugelformi- 
ge Ausnehmung 84 ein, so daB eine Schwenkverbindung fur den 
Spiegel derart geschaffen ist, daB der Spiegel 24 und das Spie- 
gelrahmenteil 80 Trei beweglich auf dem Vorsprung 76 gelagert 
sind. Diese Schwenkverbindung wird im folgenden allgemein mit dem 
Be2xgszeichen 86 (Elg.5u.8) bezeichnet . Eine Schraube 88 ist in das Bau- 
teil 82 hineingeschraubt und diese Schraube 88 dient zur Herab- 
setzung des Durchmessers der Ausnehmung 84 sowie zum 2?estlegen 
des Kugelkopfes 78, so daB sich dieser nicht aus der Ausnehmung 
84 zu losen vermag* 

Wichtig ist, daB wie in der Zeichnung dargestellt, die Schweiik- 
verbindung 86 an einem Ort in der Hahe des AuBenendes des Spiegels 
24 vorgesehen ist. Bar aus ergibt sich der Vorteil, daB die Spie- 
gelbewegung sehr klein gehalten werden kann, um zu gestatten, daB 
das Spiegelgehause 22 allmahlich seinen seitlichen Abstand herab- 
setzt, Tim das Gehause stromlinienformig anzuordnen. Das strom- 
linienformige Spiegelgehause 22 vermag den beauf schlagenden 

Winddruck recht klein zu halten, obgleich sich das Fahrzeug-mit 
relativ hoher Geschwindigkeit bewegt. 

Der Spiegelrahmen 80 ist ferner an einem leil 90 befestigt, welches 
eine im wesentlichen L-formige Qjierschnittsgestalt aufweist. Das 
Teil 90 umfaBt Abschnitte 92 und 94, die einstiickig miteinander 
ausgeformt und in recht en Winkeln zueinander abgewinkelt sind. 
Mt dem hinteren Ende des Abschnitts 92 ist das Teil 90 an der 
Yorderf lache des Spiegelrahmens 80 mit Hilfe einer Schraube be^- 
festigt, -wie in Big. 4 dargestellt. Andererseits erstreckt sich 
der Abschnitt 94 des Teiles 90 parallel zur Yorderf lache des 
Spiegelrahmenteils 80 und zwar beabstandet durch einen Zwischen- 
raum 96. Der Abschnitt 94 besitzt einen Zungenabschnitt 93 » der 
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sich unter einem Winkel vom inner en Ende des Abschnittes 94 
aus nach vom erstreckt, AuBerdem ist am Spiegelrahmenteil 80 
ein Vorsprung 95 an einem Ort angeordnet, der dem unteren Ende 
des Abschnittes 94- gegeniiberliegt* Der Vorsprung 95 dient als 
Stopper fur die nach unten gerichtete Bewegung des noch zu be- 
schreibenden Einstellhebels. Anstelle, wie im dargestellten Aus- 
fiihrungsbeispiel vorgesehen, kann der Vorsprung 95 am Abschnitt 
94 vorgesehen sein, wenngleich im dargestellten Ausfiihrungsbei- 
spiel dieser Vorsprung am Spiegelrahmenteil 80 ausgebildet ist. 

Es versteht sich, daB das Puhrungsteil 90 nicht notwendigerwei- 
se vom Spiegelrahmenteil 80 getrennt ausgebildet ist, sondern 
dafl die Teile 90 und 80 einstiickig miteinander ausgebildet sein 
konnen. Perner konnen die Einrichtungen zum Befestigen des 
Fiihrungsteils 90 durch andere geeignete Darstellungen ersetzt 
sein, wobei es ferner mSglich ist, das PUhrungsglied an das 
Spiegelrahmenteil 80 zu fixieren* 

Zwischen dem Vorsprung 56 und der Bef estigungsebene 40 ist eine 
Kompressionsfeder 98 angeordnet. Das auBere Ende der Peder 98 
stutzt sich am Vorsprung 56 ab, wahrend das inner e Peder ende 
durch die rechtwinklige Offhung 52 des Spiegelgehauses 22 hin- 
durchgreift und mit seinem gebogenen Endabschnitt-.im Bereich der 
Zylinderbohrung 50 fixiert ist. Aus diesem Grunde wird das 
Spiegelgehause 22 in Eichtung auf die Bef estigungsebene 40 des 
Spiegelgehausetragers 36 vermitels der Kraft der Peder 98 be- 
lastet, wobei die auBere Oberflache der Seitenwandung 26 mit 
der Bef estigungsebene 40 zusaxmaenwirkt • 

Obgleich das innere Ende der Peder 98 im dargestellten Ausfuhrungs 
beispiel im Bereich der Bef estigungsebene 40 gehalten ist, ist 
es moglich, dieses innere Pederende an dem Eckstiick 30 festzu- 
lagen. 

Durch die rechtwinkligen Offnungen 54,46 und 48, die jeweils im 
Spiegelgehause 22 ausgebildet sind, durch den Spiegelgehause- 
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trager 36 und durch das Eckstuck 30 erstreckt sich ein allge- 
mein mit dem Bezugszeichen 100 bezeichneter Einstellhebel, der 
mit dem Teil 90 des Spiegelrahmenteils 80 verbunden ist, Wie 
deutlich in den Eig* 2 und 3 dargestellt, 1st das auBere Ende 
102 des Einstellhebels 100 nach oben aufgebogen und innerhalb 
des Zwischenraums 96 angeordnet, welcher zwischen dem Spiegel- 
rahmen 80 und dem Abschnitt 94* des Fuhrungsteils 90 ausgebildet 
ist,, Ein UniversaLlgelenk 104 ist im Mittelbereich des Einstell- 
hebels 100 vorgesehen. Dieses Universalgelenk 104 umfaBt ein 
Kugelglied 106 , welches innerhalb des Zwischenraumes 240 ange- 
ordnet ist, der zwischen dem Eckstiick 30 und der Bef estigungs- 
ebene 40 vorgesehen ist. Das Kugelglied 106 ist am Betatigungs- 
hebel 100 befestigt und femer ist ein Beschlag 108 am Betati- 
gungshebel vorgesehen, der in drehbarer Weise das Kugelglied 106 
am Spiegelgehausetrager 36 fixiert. Der Einstellhebel 100 be- 
sitzt einen Handgriff 110 an seinem Tnnenende, welches in das 
Innere des Fahrgastraumes des Fahrzeuges hineinr agt • Wie deut- 
lich aus Fig. 2 zu erkennen, ist der Einstellhebel 100 im Be- 
reich eines Abschnittes 112 gebogen, welcher zwischen dem 
Schwenkabschnitt und seinem AuBenende 102 liegt. Dieser abge- 
winkelte Abschnitt 112 gestattet dem Einstellhebel 100 ein wirk- 
sames Ubertragen der auf den Handhebel 100 ausgeiibten Einstell- 
kraft zum Einstellen des Spiegel wihkels. 

Beim Zus ammenbau wird zunachst das Eckstuck 30 in der unteren 
Vorderecke der Fensterscheibe 32 der Fahrzeug-Seitentur 28 an- 
geordnet. Der Spiegelgehausetrager wird an der AuBenoberflache 
des Eckstucks 30 befestigt, wobei die Vorspriinge 38 und die 
Offnungen 34 des Eckstiickes nacheinander ausgerichtet werden. 
Sodann werden die Schrauben 39 durch die Offnungen 34- hindurch- 
gesteckt und in die Vorspriinge 38 eingeschraubt, urn auf diese 
Weise den Gehausetrager 36 auf dem Eckstuck 30 zu bef estigen. 
Auf die Befestigungsebene 40 des Spiegelgehausetragers 36 wird 
die andere Oberflache der Seitenwandung 26 des Spiegelgehauses 
22 Flache auf Flache befestigt. Zu diesem Zeitpunkt gelangt eine 
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Vielzahl von in der Bef estigungsebene ^° ausgebildeten Vorspriin- 
gen 41 in Eingriff mit entsprechenden Vorspriingen 27 » die als 
Positionierungshilf en in der AuBenoberflSche der Seitenwandung 
26 vorgesehen sind. In dieser Stellung greift das innere Ende 
der Feder 98, der en AuBenende am Vorsprung 56 gehalten ist, durch 
die langliche Offnung 34 sowie durch die Offnung 50, in der en 
Bereich die Feder befestigt ist. Die Peder 98 erstreckt sich so- 
mit zwischen dem Vorsprung 56 und der Befestigungsebene 40 und 
belastet folglich die AuBenoberflache dej? Seitenwandung 26 in 
Bichtung auf die Befestigungsebene 40 derart, daB das Spiegelge- 
hause an dem Spiegelgehausetrager 36 in einer sich im wesent- 
lichen seitlich erstreckenden Position hinsichtlich der Befesti- 
gungsebene festgehalten ist. 

Der reflektierende Spiegel 24 mit seinem Spiegelrahmenteil 80 
wird sodann im Spiegelgehause 22 befestigt, indem der Kugel- 
kopf 78 des vorspringenden Teils 76 in Eingriff wird mit der 
kugelformigen Ausnehmung 84 im Glied 82. Der Spiegel 24 ist so- 
mit allseitig gegeniiber dem KugelkopX 78 drehar. In dieser Stel- 
lung wird das Eeil 82 mit einer Schraube 88 mittels eines Trei- 
bers 89 abgedichtet, welcher durch eine Im Boden 27 des Spiegel- 
gehauses 22 ausgebildete Offnung 87 eingefuhrt wdrden ist. 

Es ist ratsam, die im Boden 27 des Spiegelgehauses 22 ausgebilde- 
te Offnung 87 zum Abfuhren von in das Spiegelgehause einge- 
drungenen Regenwasser zu verwenden, wobei der Regenwasser ein- 
tritt durch den Umf angs-Rreiraum zwischen dem Spiegel und dem 
Spiegelgehause erfolgen kann. 

Der Einstellhebel 100 wird durch die rechtwinkligen Offnungen 
46,48 und 54 in das Spiegelgehause 22 eingefuhrt. Dabei wird 
der Handgriff 110 so im Fahrzeuginnenraum angeordnet, daB er 
ein Einstellen des Spiegelwinkels vom Fahrzeuginneren aus ge~ 
stattet* Das AaBenende 102 des Einstellhebels 100 wird sodann 
in den Raum 96 eingefuhrt, welcher vom Spiegelrahmenteil 80 
und dem Glied 90 definiert ist. 
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Das auf den ELnstellhebel 100 sitzende Kugelglied 106 wird mit- 
tels des Beschlages 108 an der Trm enoberf lache der Bef estigpuags- 
ebene 40 angeordnet. Auf diese Weise gestattet das Kugelglied 
106 eine allseitige Bewegung des Einstellhebels 100, als dessert 
Universalgelerik es dient . 

Beim Einstellen des Spiegelwirikels in Horizontalstellung wird 
der Handgriff 110 des Einstellhebels 100 sektormaBig urn das Ge- 
lenk 10* bewegt, wie in Pig. 3 dargestellt. Vird der Handgriff 
110 bewegt, wie in Jig. 3 mit dem Pfeil dargestellt, so wird 
das aufiere Ende 102 des Einstellhebels 100 nacli riickwarts be- 
wegt, wodurch das Spiegelrahmenteil 80 mit dem Spiegel 24 nach 
riickwarts belastet wird. Auf diese Weise werden der Spiegel 24 
und das Spiegelrahmenteil 80 urn die Schwenkeinrichtung 86 be- 
wegt. Aus diesem Grunde ist der Spiegelwinkel gemaB Pfeil S^ 
in Pig. 3 eingestellt. Wird andererseafc der Handgriff 110 des 
Einstellhebels 100 in die in Pig. 3 durch den Pfeil S 2 bezeich- 
nete Eichtrung bewegt, so bewegt sich das aufiere Ende 102 des 
Einstellhebels 100 nach vorn, wodurch der Spiegel 24 und das 
Spiegelrahmenteil 80 nach vorn belastet werden. Dadurch wird 
der Spiegel 24 horizontal und sektormaBig urn die Schwenkeinrich- 
tung 36 in Bichtung des Pfeil s S 2 (Jig. 3) bewegt. 

Zum Einstellen des Vertikalwinkels des Spiegels 24 wird der 
Handgriff 110 des Einstellhebels 100 urn das Gelenk 104 gedreht. 
Unter der Annahme, daB der Handgriff 110 in Hichtung gemaB 
Pig* 4 gedreht wird, dreht sich das aufiere Ende 102 des Ein- 
stellhebels 100 um den entsprechenden Winkel der Handgriff rota- 
tion, wodurch der Spiegel 24 so belastet wird, daB er sich in 
die gleiche Hichtung urn den selben Winkel dreht. Dadurch wird . 
der Spiegel 24 um eine Brehachse E gedreht, welche durch die 
Schwenk- bzw. Gelenkeinrichtungen 86 und 104 defiixiert ist. 
Wird der Handgriff 110 in Hichtung T 2 (Fig. 4) verschwenkt, 
so fiihren die in Prage kommenden Eeile eine entsprechende, $e- 
doch entgegengesetzte Bewegung als bei Brehung in Hichtung 
aus, mit der Wirkung, daB der Spiegel 24 in Gegenrichtung um 
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die Drehaclise R gedreht wircU 

Wirkt eine Schlagkraft P^ auf das Spiegelgehause 22, wie in 
Pig. 8 dargestellt, beim Aufprallen an ein Hindernis, beispiels- 
weise bei einem Uhf all ein, so wird das Spiegelgehause 22 von 
der Bef estigungsebene 40 des Spiegelgehausetragers 36 entgegen 
der Pesthaltekraft verlagert, die von der Peder 98 ausgeiibt 
wird. Zu diesem Zeitpunkt dient die in Pig. 8 durch einen Punkt 
ag angegebene Kontaktlinie zwischen dem hinteren Ende der Sei- 
tenwandung 26 des Spiegelgehauses 22 und der B©f estigungsebene 
40 des Spiegelgehausetragers 36 als Brehachse fur die Spiegel- 
gehause-Verlagerung. Polglich verschwenkt sich das Spiegelge- 
hause 22 um die Achse ag in Abhangigkeit von der Kraft P^um 
auf diese Weise Kollisionsenergie zu absorbieren. Zu diesem Zeit- 
punkt gestattet das auBere Ende 102 des in das Piihrungsteil 90 
eingreif enden Einstellhebels 100 eine Verlagerung des Spiegelge- 
hauses , da sich das Hebelende 102 langs dieses Eeils 90 zu ver- 
lagem vermag. Das AuBenende 102 lost sich schlieBlich vom 
Puhrungsteil 90 bei Verlagerung des Spiegelgehauses relativ zur 
Bef estigungsebene 40 des Spiegelgehausetragers 36, wie in Pig. 8 
gestrichelt dargestellt. 

Hort die Kraft P^j auf, so wird das Spiegelgehause 22 unter der 
Wirkung der Pederkraft der Peder 98 in seine Normalstellung zu- 
riickgefiihrt. Zu diesem Zeitpunkt sind das AuBenende 102 des Ein- 
stellhebels 100 und das Piihrungslied 90 innig miteinander in 
ELngriff , um vermittels des Zungenabschnitts 93 des Puhrungs- 
teils 90 eine Mickkehr in die Normalstellung durchzuf iihr en . In 
vergleichbarer Weise wird beim ELnwirken einer Kraft P £ , welche 
das Spiegelgehause von der Pahrzeug-Ruckseite beauf schlagt, das 
Spiegelgehause 22 gleichfalls verlagert und umgeklappt, um StoB- 
energie auf zuzehren. 

Wirkt gemaB Pig. 9 eine vertikal gerichtete Kraft P ? auf das 
Spiegelgehause 22 ein, so wird das Spiegelgehause 22 sektor- 
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mafiig um eine Achse bewegt, die zwischen der Bef estigungs— 
ebene 40 des Spiegelgehausetragers 36 und der Seitenwandung 26 
definiert ist, wobei diese Achse a^ in Pig. 9 durch ei;en Punkt 
dargestellt ist. JDiese Achse erstreckt sich langs der unteren 
Querkante des Spiegelgehauses. Zu diesem Zeitpunkt sind das 
Piihrungsglied 90 und das auBere Eade 102 des Bef estigungshebels 
100 auBer Eingriff , um eine Verlagerung des Spiegelgehauses 22 
urn die Bef estigungsebene 40 zu gestatten. Die Peder 98 ist folg- 
lich gespannt, urn Pederkraft zu aktaxnrulieren. iJhnlich dem be- 
reits zuvor beschriebenen Vorgang kehrt das Spiegelgehause 22 
nach Aufhoren der Kraft P^ wieder unter der Wirkung der Peder- 
kraft in seine Normalstellung zuriick. Im wesentlichen dieselben 
Gegebenheiten sind anzutreffen, wenn die Kraft P^ (Pig* 9) clas 
Spiegelgehatise 22 acufwarts gerichtet beauf schlagt. 

Wenngleich die Erfindung vorstehend anhand eines spezifischen 
Ausfuhrungsbeispiels im einzelnen beschrieben wurde, sind mannig- 
jfaltige Mbdifikationen eines jeden die Ruckspiegel-Anordnung bil- 
denden Elementes moglich und kann die Erfindung in zahlreichen 
Konstruktionsformen und Element en anders ausgebildet sein. So 
zeigt beispielsweise Pig. 10 ein abgewandeltes Spiegelgehause 220. 
Bei dieser Abwandlung ist das Spiegelgehause 220 aus Aluminium 
oder einem vergleichbaren Werkstoff mit ausreicherder Pestigjceit 
und Elastizitat hergestellt. Das Spiegelgehause 220 wird herge- 
stellt durch PfcrmguB und weist einen Vorsprung 760 auf y der eine 
Kugelspitze 780 auf weist, die von der Vorderwand 620 aus vor- 
steht. Weil das Spiegelgehause 220 von sich aus hinreichend Test 
ist, urn den Spiegel 24- und das Spiegelrahmenteil 80 zu halten, 
kan bei dieser Ausfiihrungsform der in der zuvor beschriebenen 
Ausfiihrungsform benotigte Spiegeltrager entrallen. AuBerdem 
ist in £lg. 11 eine Abwandlung der Konstruktion zum Halten des 
Kugelgliedes 80 in Eingriff mit der kugelf ormigen Ausnehmung 84 
dargestellt. Bei dieser Abwandlung ist das die kugelf ormige Aus- 
nehmung 84 aufweisende Bauteil 82 an seinem AuBenumf ang mit ei- 
ner ringf ormigen HtxB versehen, in welche ein elastischer Schnapp- 
ring 85 eingesetzt ist, um den Eingriff zwischen der kugelf ormi- 
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gen Ausnehmung 84- wad dem Kopf 78 des vorspringenden Teiles 76 
zu sichern. 

InnerhaTb des Erf indtmgsgedsuQkens sind dem Fachmarm zahlreiche 
weitere Abwaadlungen und Mbdif ikationen von Teilen und Teil- 
gruppen moglich. 
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